La Autovia del Suroeste o A-5, antes Autovia de Extremadura, (aungue se sigue utilizandose esa denominacién), es
una de las seis autovias radiales de Espafia.

Se construyd entre los afios 1980 y 90, dentro del plan de conversién en autovias de las antiguas nacionales radiales y
su trazado atraviesa tres comunidades auténomas (Comunidad de Madrid, Castilla-La Mancha y Extremadura). Es una
carretera fundamental puesto que forma parte de la ruta que une Madrid con Lisboa, |a capital de Portugal.

La autovia se construy6, en la mayor parte de sus tramaos, utilizando el trazado y desdoblando la antigua N-V. Es decir
gue, en esos tramos, una de |as calzadas es esa antigua N-V, y Ia otra calzada se construyd nueva en aguel momento.
En el PK. 83,700, que es el que estamos tratando, la calzada direccién Madrid es la antigua N-V, y la calzada direccién
Badajoz, fue de nueva construccién.

En cuanto a las obras de fabrica en ese PK., la de la calzada nueva, se hizo mediante una estructura de hormigoén
armado realizada in situ. Para la de la calzada antigua, se aproveché una antigua obra de fabrica de ladrillo, en forma
de arco, que existia para la N-V.

REPARACION / DURHABILIDAD

% Trabajos realizados

En 2013 se encarg6 a Betazul, S.A. la ejecucion de los trabajos de rehabilitacion del ponton de la calzada direccion
Badajoz. El ponton tenia problemas de corrosion generalizado en la parte inferior del tablero. Habian aparecido
algunas fisuras, y se habia perdido seccion en las armaduras de las zonas cercanas a los bordes.

Se realiz6 en un primer momento la limpieza con chorro de arena de la estructura a reparar. Una vez limpio
el soporte se procedio a reparar las coqueras de hormigén con los morteros Sika® MonoTop®-612 y Sika®
MonoTop®-618 , con puente de adherencia Sika® MonoTop®-910 S. En la inyeccion de las fisuras se empled la
resina epoxi Sikadur®-52 Inyeccion, sellandolas con Sikadur®-31 CF.

Una vez realizada esta reparacion, se procedio a reforzar el tablero del pontén con Sika® CarboDur® S-512. Se
colocaron dos laminados en cada una de las zonas de borde, que estaban mas afectadas. Por ultimo, se aplicé la
pintura anticarbonatacion Sikagard®-670 W Elastocolor como proteccion de la superficie total de la estructura,
de aproximadamente 150 m2.

La reparacion es el ultimo paso de una serie de actuaciones para un correcto mantenimiento. Para una acertada
prevision de dafios es fundamental llevar a cabo una observacion exhaustiva previa de las construcciones
existentes.

En visita realizada en el mes de julio, aproximadamente 11 afios después de realizados los trabajos de rehabilitacion, se
pudo comprobar el estado actual de los mismas.

Las conclusiones:

* Enlalosa gue se repard no hay signos de corrosion, fisuracion, ni otros deterioros apreciables. En general se
encuentra en buen estado..

» Los dos laminados de fibra de carbono que se colocaron estan en buen estado. Perfectamente adheridos v sin
defectos resefiables.

« Se ven partes del tablero y de uno de los estribos. En general no se ven defectos, el revestimiento sigue
perfectamente adheridos y no hay defectos resefables.

* Aungue se ven partes del tablero y de uno de los estribos colocados, en general no se ven defectos, el
revestimiento sigue perfectamente adherido y no hay defectos resefiables.

* Se puede apreciar que el revestimiento esta bastante deteriorado. En este borde del tablero hay una zona
deteriorada, con toda seguridad del agua que le viene desde |a parte de arriba de |a losa. Probablemente la
impermeabilizacion o el drenaje del tablero no estan funcionando correctamente.

El resumen de todo lo anterior es que los trabajos de reparacion realizados hace 11 afios han funcionado hasta
ahora bastante bien. Salvo una zona, donde, probablemente debido a la infiltraciéon de agua, se ha producido
deterioro del revestimiento aplicado, en el resto de las superficies no se aprecia ningtin defecto en el hormigén.
Los laminados de fibra de carbono de refuerzo que se pusieron estan en buenas condiciones.




